-’% Airport Meteo

SPRAWOZDANIE
AIRPORT METEO SP. Z O.0.

z dziatalnosci za rok 2021 w obszarze ostony

meteorologicznej lotnictwa cywilnego

RADOM, SIERPIEN 2022

str. 1



VI.

VII.

VIII.

Spis tresci

Wstep

Ocena poziomu skuteczno$ci dziatania dostarczonych stuzb
zeglugi powietrzne;.

Informacje na temat skutecznosci dziatania instytucji
zapewniajgcej stuzby zeglugi powietrznej w poréwnaniu
z docelowymi poziomami skutecznosci dziatania ustalonymi
w planie biznesowym,

Wyjasnienie rozbieznosci z docelowymi poziomami
i wskazanie Srodkéw stuzacych usunieciu luk w okresie
odniesienia,

Zmiany w operacjach i infrastrukturze.

Whyniki finansowe

Informacje dotyczace formalnego procesu konsultacji
z uzytkownikami stuzb instytucji.

Informacje na temat polityki kadrowe;.

10

11

11

11

11

str. 2



I. Wstep

Niniejsze sprawozdanie Airport Meteo Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig
(dawniej: Radom Meteo sp. z 0.0.), ul. Lubelska 158, 26-600 Radom, NIP 796 296 35
21, REGON 146993798, KRS 0000488272, zostatlo sporzadzone zgodnie z
wymaganiami z Zatgcznika (Il pkt ATM/ANS.OR.D.025 — Wymagania dotyczgce
sprawozdawczos$ci oraz Rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 2017/373.

Podstawg prawnag dziatalnosci Airport Meteo Sp. z 0.0. jest umowa spotki
zawarta w akcie notarialnym z dnia 29 sierpnia 2013 r. sporzgdzonym przed
notariuszem Agnieszkg Terleckg za Repertorium A Nr 4105/2013, zmieniona
w zakresie § 8 ust.1 i§ 25 aktem notarialnym z dnia 14 listopada 2013 .
sporzadzonym przed notariuszem Agnieszkg Terleckg za Repertorium A
Nr 5408/2013, zmieniona w zakresie § 14, 15, 22 i 23 (zmiana dotyczgca wtasciciela
Spotki) aktem notarialnym z dnia 29 wrzesSnia 2015 r. sporzadzonym przed
notariuszem Marzeng Giermakowskg za Repertorium A Nr 8166/2015, zmieniona
w zakresie § 18, 21 (wprowadzono Rade Nadzorczg) aktem notarialnym z dnia
31 lipca 2017 r. sporzadzonym przed notariuszem Agnieszkg Jazdzyk za Repertorium
A Nr 4882/2017, aktem notarialnym z dnia 13 pazdziernika 2018 r. sporzgdzonym
przed notariuszem Pawtem Ziemianczykiem za Repertorium A Nr 8781/2018
(dokonano sprzedazy 100 udziatdw w Spélce na rzecz Przedsiebiorstwa
Panstwowego ,Porty Lotnicze”), aktem notarialnym z dnia 10 maja 2019 roku
sporzagdzonym przed notariuszem Rafatem Patykowskim (zmiana umowy spétki w
catosci poprzez uchylenie jej catej dotychczasowej tresci, przyjmujgc tekst jednolity
umowy spotki) za Repetytorium A Nr 2386/2019, aktem notarialnym z dnia 17 stycznia
2022 roku sporzadzonym przed notariuszem Eweling Wachowskg — Giers za
Repertorium A Nr 634/2022 (zmiana umowy spotki) oraz aktem notarialnym z dnia 13
czerwca 2022 roku przed notariuszem Eweling Wachowskg — Giers za Repertorium A
Nr 4972/2022 (uchwata dotyczgca zmiany nazwy Spétki na AIRPORT METEO Sp. z
0.0.).

Spétka utworzona zostata na czas nieograniczony ze wskazanym w umowie
Spotki i Krajowym Rejestrze Sgdowym przedmiotem dziatalnosci, w tym:

e 74.90.Z - pozostata dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna, gdzie
indziej niesklasyfikowana,

e 72.19.Z - badania naukowe i prace rozwojowe w dziedzinie pozostatych nauk
przyrodniczych i technicznych,

o 82.30.Z - dziatalno$¢ zwigzana z organizacjg targéw, wystaw i kongresow,

o 85.59.B - pozostale pozaszkoine formy edukacji, gdzie indzigj
niesklasyfikowane.

Na podstawie art. 160 ust. 3 pkt 8, art.161 ust. 2 i 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
- Prawo lotnicze (Dz. U. z 2013 r. poz. 1393, z 2014 r. poz. 768 oraz z 2015 r. poz.
978, 1221, 1586 i 1893), art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2016 r. poz. 23), oraz § 4 pkt 13 lit. c), § 3
ust. 2 pkt 3),
§ 26 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie certyfikacji dziatalnosci w lotnictwie cywilnym (Dz.
U. z 2013 r., poz. 421), po rozpoznaniu wniosku Radom Meteo Sp. z 0.0. oraz
po przeprowadzeniu procesu certyfikacji Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego, decyzjg
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z dnia 18.03.2016 r., wydat spétce Radom Meteo Sp. z 0.0. przediuzenie Certyfikatu
Instytucji Zapewniajacej Stuzby Zeglugi Powietrznej upowazniajgcy do zapewniania
stuzb meteorologicznych dla zeglugi powietrznej nr PL-02/2015 z waznoscig od 20
marca 2016 r. do 19 marca 2017 r. W dniu 14 marca 2017 r. Radom Meteo Sp. z o.0.
uzyskata przediuzenie waznosci Certyfikatu Instytucji Zapewniajacej Stuzby Zeglugi
Powietrznej do dnia 19 marca 2020 r. W wyniku pozytywnego rozpatrzenia wniosku
o przediuzenie certyfikatu, po pomys$inej weryfikacji spetnienia wszystkich wymogow
dotyczacych zapewnienia stuzby meteorologicznej przez Spoétke, Prezes ULC decyzja
z dnia 18 marca 2020 r. przedtuzyt wazno$¢ waznosci Certyfikatu Instytuci
Zapewniajgce] Stuzby Zeglugi Powietrznej nr PL-02/2015 na czas nieokreslony
(zgodnie z Rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1 marca
2017 r. ustanawiajacego wspdlne wymogi dotyczgce instytucji zapewniajgcych
zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby zeglugi powietrznej i inne funkcje sieciowe
zarzadzania ruchem lotniczym oraz nadzoru nad nimi, uchylajace rozporzadzenie
(WE) nr 482/2008, rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 1034/2011, (UE)
nr 1035/2011 i (UE) 2016/1377 oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 677/2011).

Spétka Radom Meteo Sp. z o.0. (obecnie: Airport Meteo sp. z 0.0.) spehita
wymagania i zostata uznana za zdolng do prowadzenia dziatalnosci w lotnictwie
cywilnym w zakresie:

¢ wykonywania pomiardéw i obserwacji meteorologicznych;
przygotowywania prognoz meteorologicznych;
opracowywania ostrzezen meteorologicznych;
informowania o warunkach meteorologicznych;
dystrybucji danych i informacji meteorologicznych;
opracowywania danych klimatycznych.

Stuzba meteorologiczna jest zapewniana operacyjnie przez Lotniskowe Biuro
Meteorologiczne na lotnisku Radom-Sadkéw (EPRA).

Zadania realizowane przez Lotniskowe Biuro Meteorologiczne EPRA to:
opracowywanie 9h prognoz TAF,
wykonywanie obserwacji co 30’ i przygotowywanie komunikatéw METAR;
prowadzenie briefingu dla zatdg lotniczych,

opracowywanie ostrzezen lotniskowych zgodnie z kryteriami zawartymi
w ,Porozumieniu z Zarzadzajgcym”,

e udzielanie konsultacji meteorologicznych dla Zarzadzajgcego, stuzb ruchu
lotniczego i zatdg statkéw powietrznych,

e opracowywanie dokumentacji lotniczo — meteorologicznej dla uzytkownikow
przestrzeni powietrzne;j,

o wykonywanie analiz klimatologicznych.

Gtéwne cele Spotki w 2021 roku to:
- utrzymanie waznosci Certyfikatu instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi
powietrznej,
- utrzymanie w ciagtej pracy system pomiarowy AWOS w celu zbierania danych

z pomiarébw meteorologicznych do opracowywania informacji klimatycznej
lotniska EPRA.
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W oparciu o uzyskane uprawnienia i dokumenty, Spotka, oprécz Swiadczenia
ustug dla portu Radom-Sadkéw, planowata rozwijanie dziatalnosci marketingowej
ustug ostony meteorologicznej, kierujac oferty zaréwno do portéw lotniczych (w
obszarach nieobjetych monopolem IMGW), jak i do zarzadzajgcych lotniskami
niekontrolowanymi, a takze tych z sektora prywatnego.

Rozbudowa zakresu ustug oraz realizacja potrzeb lotniska Radom-Sadkéw
wymaga dalszych inwestycji w infrastrukture, ktére Spotka w zaleznosci od charakteru
poniesie ze Srodkdédw wiasnych lub innych w przypadku zlecenia zewnetrznego.
Utrzymanie poziomu jakosciowego ustug oraz ewentualny dalszy rozwdj ustug jest
planowany w oparciu 0 wysoko wykwalifikowang kadre specjalistow z wieloletnim
doswiadczeniem zawodowym oraz w oparciu o wdrozone systemy zarzadzania
jakoscig i bezpieczenstwa ustug.

Il. Ocena poziomu skutecznosci dziatania dostarczonych stuzb zeglugi
powietrznej.

a) Efektywnos¢ kosztowa

Plan Skutecznosci Dziatania na trzeci okres odniesienia (lata 2020-2024) zostat
zatwierdzony przez Ministra Infrastruktury w dniu 24 maja 2022 r. w trybie art. 16
Rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/317 z dnia 11 lutego 2019 r.
ustanawiajgcego system skutecznosci dziatania i optat w jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej oraz uchylajgce rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr
390/2013 i (UE) nr 391/2013 wskutek otrzymania pozytywnej decyzji Komis;ji
Europejskiej o zgodnosci celéw lokalnych z celami ogdélnounijnymi. Koszty ustalone
Airport Meteo Sp. z 0.0. zostaly wyszczeg6lnione we wszystkich latach trzeciego
okresu odniesienia, co jednoznacznie implikuje kwalifikowalno$é kosziow
ponoszonych obecnie przez Spotke i stwierdza naleznosci Spétki z tytutu opfat
nawigacyjnych pobieranych z rynku przez stuzby ruchu lotniczego.

Szczegoty dotyczace kosztdéw w rozbiciu rodzajowym oraz w podziale na koszty
trasowe i terminalowe zostaty przedstawione sg w tabelach ponizej:

Tabela 1. Koszty trasowe ostony meteorologicznej w roku 2021

RP3 Monitoring — Rok 2021
ANSP: Airport Meteo

2021 wykonanie 2021 plan Roéznice

Pozycje kosztowe
[tys. zi] [tys. zf] [tys. zi]

1.1 Personel 152 151 1
w tym koszty emerytur 9 8 1
1.2 Koszty operacyjne 96 123 -26
1.3 Amortyzacja 37 37 0
1.4 Koszt kapitatu 10 10
1.5 Koszty wyjatkowe 0 0
Iérc:srztl)‘/t:aikowite 205 320 26
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*Plan spojny z zatwierdzonym Planem Skutecznodci Dziatania na lata 2020-2024 przez Ministra
Infrastruktury w dniu 24 maja 2022 r.

Wykonanie kosztéw dla optat trasowych w 2021 roku wyniosto 295 tys. PLN
i byto nizsze od planowanego o 7,98%. Planowany na 2021 rok koszt catkowity
realizacji dla opfat trasowych wynosit 320 tys. PLN. Koszty wynagrodzen wraz
z pochodnymi odnotowaty marginalne odchylenie (+0,45%), natomiast pozostate
koszty operacyjne byly nizsze w stosunku do przewidzianych w planie o 21,47%.
Roéznica wynikata z koniecznosci powziecia oszczednosci wynikajgcych z braku
naleznego finansowania stuzb zeglugi powietrznej w mys$l obowigzujgcych regulaciji, a
takze z oszczednosci dotyczacej kosztéw zakupionych czujnikéw do systemu AWOS,
ktore okazaty sie nizsze niz pierwotnie planowane. W zakresie amortyzagcji (-0,03%) i
kosztu kapitatu odnotowano (+1,66%) jedynie marginalne odchylenia, co wynika
z braku nieprzewidzianych inwestycji i kontynuacji amortyzowania aktywéw
zakupionych przez Spétke we wczesnigjszych latach. Nalezy wskazaé, iz Spotka
odnotowuje aktualng stope kosztu kapitatu wlasnego na poziomie istotnie wyzszym od
planowanej, jednak ze wzgledu na obowigzujace regulacje sprawozdawcze, Spotka
byta zobligowana do przedstawienia wykonanie kosztu kapitatu w oparciu o stope
planowana.

Tabela 2. Koszty terminalowe ostony meteorologicznej w roku 2021

RP3 Monitoring — Rok 2021
ANSP: Airport Meteo

2021 wykonanie 2021 plan Réznice

Pozycje kosztowe
[tys. zi] [tys. zi] [tys. zi]

1.1 Personel 51 50 0
w tym koszty emerytur 3 3 0
1.2 Koszty operacyjne 32 41 -9
1.3 Amortyzacja 12 12
1.4 Koszt kapitatu 3
1.5 Koszty wyjgtkowe 0
'lIS;?:Zty catkowite 98 107 9

*Plan spéjny z zatwierdzonym Planem Skuteczno$ci Dziatania na lata 2020-2024 przez Ministra
Infrastruktury w dniu 24 maja 2022 r.

W przypadku kosztéw terminalowych, wszelkie odchylenia wykonania kosztow
W ujeciu procentowym oraz ich przyczyny byly takie same jak w przypadku kosztéw
trasowych, co wynika wprost z przyjetej w Spétce metodologii alokacji kosztow.

W zwigzku ze szczegdlnym traktowaniem okresu obejmujacego lata 2020/2021,
w zwigzku z art. 4 Rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/1627 z dnia 3
listopada 2020 r. w sprawie nadzwyczajnych $rodkéw w trzecim okresie odniesienia
(2020-2024) systemu skuteczno$ci dziatania i optat w jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej w zwigzku z pandemig COVID-19, w sprawozdaniu
przedstawiono takze wykonanie kosztow dla okresu tgczonego dla ww. lat.
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Tabela 3. Koszty trasowe ostony meteorologicznej w latach 2020-2021

RP3 Monitoring — Laczony okres 2020/2021
ANSP: Airport Maiao

2020/2021 wykonanie 2020/2021 plan Réznice

Pozycje kosztowe
[tys. zf] [tys. 1] [tys. zf]

1.1 Personel 304 303 1
w tym koszty emerytur 19 17 1
1.2 Koszty operacyjne 177 203 -26
1.3 Amortyzacja 87 87 0
1.4 Koszt kapitatu 26 26
1.5 Koszty wyjgtkowe 0 0
E:s;;txtecalkowite 593 619 26

Tabela 4. Koszty terminalowe ostony meteorologicznej w roku 2020-2021

RP3 Monitoring — Laczony okres 2020/2021

ANSP: Airport Meteo

2020/2021 wykonanie 2020/2021 plan Réznice

Pozycje kosztowe
[tys. zf] [tys. zf] [tys. zf]

1.1 Personel 101 101 0
w tym koszty emerytur 6 6 0
1.2 Koszty operacyjne 59 68 -9
1.3 Amortyzacja 29 29
1.4 Koszt kapitatu 9 9
1.5 Koszty wyjgtkowe 0 0
_Ilfzzzty catkowite 198 206 9

Odchylenia od wartosci planowanych w obu obszarach w ujeciu procentowym
byly takie same dla obu stref pobierania optat nawigacyjnych, a takze mniejsze
w ujeciu bezwzglednym niz odchylenia dotyczgce wytgcznie 2021 r., ze wzgledu na
tzw. rozwodnienie zmian poprzez ujecie w analizie poréwnawczej takze okresu, dla
ktérego wykonanie byto w petni rbwne warto$ciom planowanym (roku 2022).

Wartosci odchylen odnoszace sie do kosztéw personelu (+0,22%), amortyzacji
(-0,01%) oraz kosztu kapitatu (+0,63%) byty marginalne, natomiast w zakresie kosztéw
operacyjnych wyniosty -12,99%, co wynikato z przyczyn przedstawionych we
wczesniejszych akapitach.

Szczegotowe informacje dotyczgce kosztow zostaty zawarte w Sprawozdaniu

finansowym Spotki za rok 2021 wraz ze sprawozdaniem niezaleznego biegtego
rewidenta z badania rocznego sprawozdania finansowego za 2021 r.
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b) Jakos¢ swiadczonych ustug

Jakos¢ Swiadczonych ustug ostony meteorologicznej lotnictwa cywilnego jest
oceniana na podstawie wartosci miernikdéw jakosci $wiadczonych ustug w odniesieniu
do poszczegoélnych produktdéw na lotnisku EPRA, gdzie Spoétka w roku 2021
Swiadczyta ustugi ostony meteorologicznej lotnictwa cywilnego. Mierniki te obejmuja:

- operacyjnie pozadane doktadnosci prognoz zgodnie z Zatacznikiem 3 ICAO do
konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym  (przedstawione

w Tabeli nr 5) oraz
- terminowo$¢, poprawnos¢ i dostepnosé  produktéw  ustugi  ostony

meteorologicznej lotnictwa cywilnego (przedstawione w Tabeli nr 6),

w szczegolnosci dla regularnych komunikatéw obserwacji meteorologicznych METAR,
prognoz TAF oraz ostrzezen lotniskowych.

Tabela 5. Dane operacyjne dotyczace jakosci Swiadczonych ustug w roku 2021

Predkosé <
Prognozowane | ierunek | wiatru Widzialnos¢ Wielkos¢ zachmurzenia Wysokoic podstawy
parametry | wiatru FF VVVV Opad NH ¢ r:ur
DDD +-10 pady
i +-20° km/h od 800 m ponizej 450 | od 450 m od30m od 300 m
Lotnisko (5kt) | 90800m | 510 km m 403000 m | do300m | do 3000 m
Radom (EPRA) - styczeri 2021 96,0% | 100% oce'r‘,'iino_ 91,5% | 93,0% 84,2% 89,1% 94,4% 93,7%
Radom (EPRA) - luty 2021 91,3% | 96,9% oce’;'i‘;no. 92,5% | 93,8% | 82,3% 91,9% 83,3% 84,4%
Radom (EPRA) - marzec 2021 92,6% | 997% | 97.7% 91,7% | 90,0% | 78,8% 9M,7% 100% 89,2%
Radom (EPRA) ~ kwiecieri 2021 90,5% | 98,3% oce"“iizno, 96,7% | 87,9% 97,6% 94,6% 90,0% 91,0%
Radom (EPRA) ~ maj 2021 95.6% | 99,5% nie | 9g4% | 91,2% 100% 91,5% ne 1 91,7%
ocenliano oceniano
Radom (EPRA) ~ czerwiec 2021 93,3% | 99,6% oce:lizno‘ 97.4% | 97,4% 100% 99,5% 83,3% 92,0%
i nie nie o nie

Radom (EPRA) - lipiec 2021 92,4% 97,9% oceniano* 100,0% 94,9% oceniano® 99,2% oceniano* 93,7%
Radom (EPRA) - sierpier 2021 89,6% | 99,6% oce:iizno. 93,0% | 87,2% | 91,3% 95,7% 91,7% 87,7%
Radom (EPRA) — wrzesieri 2021 97,0% | 100% oce:iizno* 98,7% | 100% 91,7% 94,8% 100% 93,7%
Radom (EPRA) - pazdziernik 2021 | 93,3% | 100% 100% 99,1% 100% 83,3% 91,6% 75,0% 94,3%
Radom (EPRA) - listopad 2021 92,2% | 100% 100% 90,4% | 91,7% | 82,0% 97,0% 88,4% 95,0%
Radom (EPRA) — grudziefi 2021 95,6% | 100% 81,3% 91,7% | 95.2% | 93,8% 100% 95,6% 89,7%
Razem 93,3% | 99,3% | 94,8% 951% | 93,5% 89,5% 94,7% 90,2% 91,3%

* - w analizowanym czasie pracy LBM EPRA brak przypadkéw spetniajgcych kryteria.
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Tabela 6. Dane operacyjne dotyczace jakosci $wiadczonych ustug w roku 2021

Miernik TERMINOWOSC POPRAWNOSC FORMALNA DOSTEPNOSC
Rodzaj depeszy METAR TAF METAR TAF ?;t::f:v’;f METAR TAF ?;;’f:::;f
Radom (EPRA) - styczen 2021 99,5% 100% 99,5% 100% 100% 100% 100% 100%
Radom (EPRA) - luty 2021 99,0% 99,4% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Radom (EPRA) — marzec 2021 98,6% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Radom (EPRA) - kwiecieri 2021 98,9% 100% 98,9% 100% 100% 100% 100% 100%
Radom (EPRA) - maj 2021 98,9% 100% 99,5% 100% 100% 100% 100% 100%
Radom (EPRA) - czerwiec 2021 99,6% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Radom (EPRA) - lipiec 2021 99,5% 98,6% 99,5% 100% 100% 100% 100% 100%
Radom (EPRA) - sierpiefi 2021 99,1% 98,1% 99,1% 100% 100% 100% 100% 100%
Radom (EPRA) - wrzesien 2021 98,2% 98,1% 100% 100% 100% 96,4% 100% 100%
Radom (EPRA) — pazdziernik 2021 | 99,1% 98,1% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Radom (EPRA) - listopad 2021 99,5% 100% 99,5% 100% 100% 100% 100% 100%
Radom (EPRA) — grudzieri 2021 98,9% 100% 99,4% 100% 100% 99,4% 100% 100%
Razem 99,1% 99,4% 99,6% 100% 100% 99,7% 100% 100%

lll. Informacje na temat skutecznosci dziatania instytucji zapewniajacej stuzby
Zzeglugi powietrznej w poréwnaniu z docelowymi poziomami skuteczno$ci
dziatania ustalonymi w planie biznesowym.

W zatwierdzonym Planie Skuteczno$ci Dziatania na lata 2020-2024 dnia 24 maja
2022 r. wyznaczono Spétce cele jedynie w obszarze efektywnosci kosztowe;.

Celem efektywnosci kosztowej na 2021 r. w obszarze trasowym byt jednostkowy
koszt ustalony (DUC) w wysokoséci 0,12 PLN, natomiast jego wykonanie wyniosto 0,10
PLN (89,41%), co oznacza spetnienie celu. Na wynik AUC miato wplyw wykonanie
kosztéw IFR w ujeciu nominalnym w wysokosci 92,02% Planu, wykonanie indeksu
inflacji w wysokosci 101,93% Planu oraz ruchu terminalowego wyrazonego
w jednostkach ustugowych (SU) w wysokosci 101,44%.

Celem efektywnosci kosztowej na 2021 r. w obszarze terminalowym byt
jednostkowy koszt ustalony (DUC) w wysokosci 1,28 PLN, natomiast jego wykonanie
wyniosto 1,13 PLN (87,89%), co oznacza spetnienie celu. Na wynik AUC miato wplyw
wykonanie kosztéw IFR w ujeciu nominalnym w wysokosci 92,02% Planu, wykonanie
indeksu inflacji w wysoko$ci 101,93% Planu oraz ruchu terminalowego wyrazonego
w jednostkach ustugowych (SU-L) w wysokosci 103,20%.

Ponadto, w zwigzku z art. 4 Rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2020/1627 z dnia 3 listopada 2020 r. w sprawie nadzwyczajnych Srodkéw w trzecim
okresie odniesienia (2020-2024) systemu skuteczno$ci dziatania i opfat w jednolitej
europejskiej  przestrzeni  powietrznej w  zwigzku z pandemig  COVID-19,

w sprawozdaniu przedstawiono takze analize realizacji celéw dla okresu tgczonego lat
2020-2021.
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Celem efektywno$ci kosztowej na okres tgczony 2020/2021 w obszarze
trasowym byt jednostkowy koszt ustalony (DUC) w wysokosci 0,12 PLN, natomiast
jego wykonanie wyniosto 0,12 PLN (94,52%), co oznacza spetnienie celu. Na wynik
AUC miato wptyw wykonanie kosztéw IFR w ujeciu nominalnym w wysokosci 95,87%
Planu, wyzsze od planowanego wykonanie indeksu inflacji oraz ruchu terminalowego
wyrazonego w jednostkach ustugowych (SU) w wysokosci 100,78%.

Celem efektywno$ci kosztowej na okres tgczony 2020/2021 w obszarze
terminalowym byt jednostkowy koszt ustalony (DUC) w wysokosci 1,39 PLN,
natomiast jego wykonanie wyniosto 1,30 PLN (93,61%), co oznacza spetnienie celu.
Na wynik AUC miato wptyw wykonanie kosztow IFR w ujeciu nominainym w wysoko$ci
95,87% Planu, wyzsze od planowanego wykonanie indeksu inflacji oraz ruchu
terminalowego wyrazonego w jednostkach ustugowych (SU-L) w wysokosci 101,76%.

IV. Wyjasnienie rozbieznosci z docelowymi poziomami i wskazanie srodkéw
stuzacych usunieciu luk w okresie odniesienia.

Spoétka wykonata natozone na nig cele, zaréwno w ujeciu wytgcznie 2021 r., jak i
dla okresu tgczonego 2020/2021. Nizszy od DUC poziom AUC byt spowodowany
niepetnym wykonaniem kosztow, a takze zostat pogtebiony poprzez wyzsze niz
planowany indeks inflacji oraz poziomy ruchu w obu strefach pobierania opfat
nawigacyjnych, w ktorych stuzby zeglugi powietrznej sg zapewniane przez Spotke.

Niepetne wykonanie planu kosztéw wynikato m.in. z koniecznosci powziecia
niezbednych oszczednosci. Wskaza¢ nalezy, ze pomimo zachowania ciggtosci
zapewnianych stuzb zeglugi powietrznej i petnej realizacji obowiazkéw wynikajacych
z posiadanego certyfikatu i wyznaczenia, Spoétka nie otrzymata naleznego jej
wynagrodzenia za $wiadczenie stuzb zeglugi powietrznej. Srodki pobrane w optatach
nawigacyjnych tytutem komponentu Spétki do dnia sporzadzenia niniejszego
sprawozdania nadal nie zostalty jej przekazane. Nalezy w tym zakresie
w szczegolnosci wskaza¢ na opublikowane Wytyczne nr 11 Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie stosowania Zasad systemu rozliczen
opfat nawigacyjnych pomiedzy instytucjami zapewniajgcymi stuzby Zeglugi powietrznej
w ramach systemu skuteczno$ci dziatania obowigzujgcego w Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej, zgodnie z ktérymi Spétka powinna otrzymaé zalegte optaty
za okresy do 2021 r. wtacznie — w dniu 28 lutego 2022 r., natomiast ptatnosci
za kolejne okresy powinny nastepowaé w cyklu miesiecznym.

Spotka obecnie stara sie o uzyskanie finansowania kapitatem obcym, ktérego
oprocentowanie bedzie bardzo wysokie ze wzgledu na aktualng sytuacje
makroekonomiczng, znaczace podwyzki stop procentowych NBP i bardzo trudng
sytuacje finansowg Spdtki implikujacg jej niski rating. Wysokie koszty obstugi
zadtuzenia beda w kolejnych okresach prowadzi¢ do dalszych redukcji kosztow
przewidzianych na rozwoj Spoétki, w tym w szczegolnosci na szkolenia oraz inwestycje.
Konieczno$¢ zaciggniecia nieplanowanego dtugu wynika wylgcznie z braku
skutecznego wdrozenia systemu rozliczen optat nawigacyjnych, o ktbrym mowa w ww.
Wytycznych nr 11 Prezesa Urzedu, w tym w szczegdlnosci z niesankcjonowanego
braku respektowania przez niektore instytucje zapewniajgce zeglugi powietrznej
oficjalnego dokumentu organu sprawujgcego nad nimi nadzér. Spétka stale podejmuje
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dziatania zmierzajgce do uruchomienia przeptywéw od aktualnego dysponenta
Srodkdbw naleznych Spétce oraz skutecznego wdrozenia ww. Wytycznych nr 11
Prezesa Urzedu, ktére na dzien sporzgdzenia niniejszego sprawozdania nie przyniosty
oczekiwanego efektu.

V. Zmiany w operacjach i infrastrukturze.

W roku 2021 w Spétce nie wprowadzano zmiany w operacjach i strukturze,
kontynuowano $Swiadczenie ustugi ostony meteorologicznej na lotnisku Radom-—
Sadkow.

Po zakonczeniu umowy z PAZP na $wiadczenie ustugi METEO dla lotniska
EPRA od 31 maja 2019 r., opracowano ,Plan restrukturyzacji Radom METEO Sp. z o.
0. na lata 2019-2024", ktoéry podlega ciggtym aktualizacjom. W 2021 roku Spoétka
realizowata czynnosci ostony meteorologicznej lotniska EPRA w ograniczonym
zakresie. Dziatalno$¢ LBM EPRA byta skupiona na potrzymaniu umiejetnosci
i utrzymania gotowo$ci do wykonywania zadan zgodnie z Certyfikatem. Utrzymywano
w ciggtej pracy system pomiarowy AWOS w celu zbierania danych z pomiaréw
meteorologicznych do opracowywania informacji klimatycznej lotniska EPRA.

VI. Wyniki finansowe

Wyniki finansowe Airport Meteo Sp. z 0.0. przedstawione sa w odrebnym
dokumencie, tj. Sprawozdaniu finansowym Radom Meteo Sp. z 0.0. za rok 2021 wraz
ze Sprawozdaniem niezaleznego biegtego rewidenta z badania rocznego
sprawozdania finansowego za rok 2021.

VIl. Informacje dotyczace formalnego procesu konsuitacji z uzytkownikami stuzb
instytucji.

W zwigzku z aktualizacjg Planu Skutecznosci Dziatania, Spotka brata udziat
w spotkaniu konsultacyjnym z uzytkownikami przestrzeni powietrznej prowadzonym
przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego dnia 31 sierpnia 2021 r. Ponadto, Spétka
kazdorazowo przedstawiata wszelkie informacje na rzecz uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej, o ktérej byta proszona przez organ nadzoru.

W roku 2021 =zostaly przeprowadzone konsultacie 2z nastepujgcymi
uzytkownikami:
o stuzby operacyjne lotniska EPRA — pozytywna ocena $wiadczonych ustug, brak
uwag;

o zarzadzajgcy lotniskiem EPRA — pozytywna ocena $wiadczonych ustug, brak
uwag.

VIIl. Informacje na temat polityki kadrowe;j.
W 2021 roku Spotka realizowata zasady prowadzenia polityki kadrowej opisane
w dokumentacji systemu zarzadzania jakoscia. W pionie operacyjnym w roku 2021

zatrudniony byt wytgcznie doswiadczony, kompetentny i wykwalifikowany personel.
Pracownicy personelu operacyjnego posiadajg wydane przez certyfikowane instytucje
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zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej dopuszczenia do pracy na stanowisku
synoptyka i obserwatora meteorologicznego. W pionie technicznym zatrudnieni byl

pracownicy posiadajacy certyfikaty szkolen prowadzonych przez dostawce systemu
AWOS.

Zatrudniona iloS¢ personelu operacyjnego i technicznego umozliwiata bezpieczne
Swiadczenie ustug ostony meteorologicznej na lotnisku Radom—Sadkéw w systemie
dyzuréw w czasie wskazanym w AIP Polska.

PREZES ZAR
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