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. Wstep

Niniejsze sprawozdanie Airport Meteo Spoétka z ograniczong odpowiedzialnoscig
(dawniej: Radom Meteo sp. z 0.0.), ul. Lubelska 158, 26-600 Radom, NIP 796 296 35
21, REGON 146993798, KRS 0000488272, zostato sporzgdzone zgodnie z
wymaganiami z Zatacznika Il pkt ATM/ANS.OR.D.025 - Wymagania dotyczgce
sprawozdawczosci oraz Rozporzgdzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 2017/373.

Podstawag prawng dziatalnosci Airport Meteo Sp. z 0.0. jest umowa spétki zawarta
w akcie notarialnym z dnia 29 sierpnia 2013 r. sporzadzonym przed nhotariuszem
Agnieszka Terleckg za Repertorium A Nr 4105/2013, zmieniona w zakresie § 14,15,
22 i 23 (zmiana dotyczaca wtasciciela Spotki) aktem notarialnym z dnia 29 wrzes$nia
2015 r. sporzadzonym przed notariuszem Marzena Giermakowskag za Repertorium A
Nr 8166/2015, zmieniona w zakresie § 18, 21 (wprowadzono Rade Nadzorcza) aktem
notarialnym z dnia 31 lipca 2017 r. sporzadzonym przed notariuszem Agnieszkg
Jazdzyk za Repertorium A Nr 4882/2017, aktem notarialnym z dnia 13 pazdziernika
2018 r. sporzgdzonym przed notariuszem Pawtem Ziemiahczykiem za Repertorium A
Nr 8781/2018 (dokonano sprzedazy 100 udziatéw w Spodfce na rzecz Przedsiebiorstwa
Panstwowego ,Porty Lotnicze”). Aktem notarialnym z dnia 10 maja 2019 roku przed
Notariuszem Rafatem Patykowskim (zmiana umowy spotki w catosci poprzez
uchylenie jej catej dotychczasowej tresci, przyjmujac tekst jednolity umowy spotki) za
Repetytorium A Nr 2386/2019, aktem notariainym z dnia 17 stycznia 2022 roku
sporzadzonym przed notariuszem Eweling Wachowska-Giers za Reperorium A Nr
634/2022 (zmiana umowy spotki) oraz aktem notarialnym z dnia 13 czerwca 2022 roku
przed notariuszem Eweling Wachowska-Giers za Reperorium A Nr 4972/2022
(uchwata dotyczaca zmiany nazwy Spétki na AIRPORT METEO Sp. z 0.0.).

Spotka utworzona zostata na czas nieograniczony ze wskazanym w umowie Spotki
i Krajowym Rejestrze Sgdowym przedmiotem dziatalnosci, w tym:
e 74.90.Z - pozostata dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna, gdzie
indziej niesklasyfikowana,
e 72.19.Z - badania naukowe i prace rozwojowe w dziedzinie pozostatych nauk
przyrodniczych i technicznych,
e 82.30.Z - dziatalno$¢ zwigzana z organizacja targdéw, wystaw i kongresow,
e 8559B - pozostate pozaszkolne formy edukacji, gdzie indzigj
niesklasyfikowane.

Na podstawie art. 160 ust. 3 pkt 8, art.161 ust. 2 i 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. -
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2013 r. poz. 1393, z 2014 r. poz. 768 oraz z 2015 r. poz. 978,
1221, 1586 i 1893), art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2016 r. poz. 23), oraz § 4 pkt 13 lit. ¢), § 3 ust. 2 pkt 3),
§ 26 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie certyfikacji dziatalnosci w lotnictwie cywilnym (Dz.
U. z 2013 r., poz. 421), po rozpoznaniu wniosku Radom Meteo Sp. z 0.0., 26-600
Radom, ul. Kaszubska 2 oraz po przeprowadzeniu procesu certyfikacji Prezes Urzedu
Lotnictwa Cywilnego decyzjg z dnia 18.03.2016 r. wydat spoice Radom Meteo Sp.
z 0.0. przedtuzenie Certyfikatu Instytucji Zapewniajacej Stuzby Zeglugi Powietrzne;
upowazniajgcego do zapewniania stuzb meteorologicznych dla zeglugi powietrznej nr
PL-02/2015 z wazno$cig od 20 marca 2016 r. do 19 marca 2017 r. W dniu 14 marca
2017 r. Radom Meteo Sp. z 0.0. uzyskata przedtuzenie waznosci Certyfikatu Instytucji
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Zapewniajgcej Stuzby Zeglugi Powietrznej do dnia 19 marca 2020 r. W wyniku
pozytywnego rozpatrzenia wniosku o przedtuzenie certyfikatu, po pomysinej
weryfikacji spetnienia wszystkich wymogoéw dotyczacych zapewniania stuzby
meteorologicznej przez Spoétke, Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego decyzjg z dnia 18
marca 2020 roku przedtuzyt waznos¢ waznosci Certyfikatu Instytucji Zapewniajacej
Stuzby Zeglugi Powietrznej na czas nieokreslony (zgodnie z Rozporzadzeniem
wykonawczym Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r. ustanawiajgcym wspolne
wymogi dotyczgce instytucji zapewniajacych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby
zeglugi powietrznej i inne funkcje sieciowe zarzgdzania ruchem lotniczym oraz
nadzoru nad nimi, uchylajagcym rozporzadzenie (WE) nr 482/2008, rozporzadzenia
wykonawcze (UE) nr 1034/0211, (UE) nr 1035/2011 i (UE) 2016/1377 oraz
zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 667/2011).

Spotka Radom Meteo Sp. z o0.0. (obecnie: Airport Meteo Sp. z 0.0.) spetnita
wymagania i zostata uznana za zdolng do prowadzenia dziatalno$ci w lotnictwie
cywilnym w zakresie:
e wykonywania pomiaréw i obserwacji meteorologicznych;
przygotowywania prognoz meteorologicznych;
opracowywania ostrzezen meteorologicznych;
informowania o warunkach meteorologicznych;
dystrybucji danych i informacji meteorologicznych;
opracowywania danych klimatycznych.

Stuzba meteorologiczna jest zapewniana operacyjnie przez Lotniskowe Biuro
Meteorologiczne na lotnisku Warszawa-Radom).

Zadania realizowane przez Lotniskowe Biuro Meteorologiczne EPRA to:

e opracowywanie 9h prognoz TAF;

e wykonywanie obserwacji co 30’ i przygotowywanie komunikatow METAR;

e prowadzenie briefingu dla zatog lotniczych;

e opracowywanie ostrzezen Ilotniskowych zgodnie z Kkryteriami zawartymi
w ,Porozumieniu z Zarzadzajacym”,

e udzielanie konsultacji meteorologicznych dla Zarzadzajgcego, stuzb ruchu
lotniczego i zatdg statkow powietrznych;

e opracowywanie dokumentacji lotniczo — meteorologicznej dla uzytkownikow
przestrzeni powietrznej;

e wykonywanie analiz klimatologicznych.

Gtéwnymi celami Spotki w roku 2022 byto:
- utrzymanie waznosci Certyfikatu instytucji zapewniajgcej stuzby zeglugi
powietrznej;

- utrzymanie w ciagtej pracy system pomiarowy AWOS w celu zbierania danych
z pomiardbw meteorologicznych do opracowywania informacji klimatycznej
lotniska EPRA,;

- przygotowanie system AWOS dla lotniska z drogami startowymi
przeznaczonymi do operacji przyrzadowych podej$¢ i ladowan precyzyjnych
w kategorii I;
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— przygotowanie Lotniskowego Biura Meteorologicznego do $wiadczenia ustug po
uruchomieniu dziatalnosci lotniczej na lotnisku Warszawa-Radom w 2023 r.

W oparciu o uzyskane uprawnienia i dokumenty, Spotka, oprocz $wiadczenia ustug dla
portu Radom-Sadkow (EPRA, obecnie: Warszawa-Radom), planowata rozwijanie
dziatalnosci marketingowej ustug ostony meteorologiczne;j, kierujac oferty zaréwno do
portdw lotniczych, jak i do Zarzadzajacych lotniskami niekontrolowanymi, a takze tych
z sektora prywatnego.

Rozbudowa zakresu ustug oraz realizacja potrzeb lotniska Radom-Sadkéw (EPRA,
obecnie: Warszawa-Radom) wymaga dalszych inwestycji w infrastrukture, ktére
Spétka w zaleznosci od charakteru poniesie ze $rodkéw wiasnych lub innych w
przypadku zlecenia zewnetrznego. Utrzymanie poziomu jako$ciowego ustug oraz
ewentualny dalszy rozwoj ustug jest planowany w oparciu o wysoko wykwalifikowang
kadre specjalistbw z wieloletnim do$wiadczeniem zawodowym oraz w oparciu o
wdrozone systemy zarzadzania jako$cig i bezpieczeristwa ustug.

Il. Ocena poziomu skutecznosci dziatania dostarczonych stuzb zeglugi
powietrznej.

a) Efektywnos¢ kosztowa

Plan Skutecznoéci Dziatania na trzeci okres odniesienia (lata 2020-2024) zostat
zatwierdzony przez Ministra Infrastruktury w dniu 24 maja 2022 r. w trybie art. 16
Rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/317 z dnia 11 lutego 2019 r.
ustanawiajgcego system skuteczno$ci dziatania i optat w jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej oraz uchylajace rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr
390/2013 i (UE) nr 391/2013 wskutek otrzymania pozytywnej decyzji Komisji
Europejskiej o zgodnosci celéw lokalnych z celami ogélnounijnymi. Koszty ustalone
Airport Meteo Sp. z o.0. zostaly wyszczegdlnione we wszystkich latach trzeciego
okresu odniesienia, co jednoznacznie implikuje kwalifikowalno$¢ kosztéw
ponoszonych obecnie przez Spdtke i stwierdza nalezno$ci Spotki z tytutu optat
nawigacyjnych pobieranych z rynku przez stuzby ruchu lotniczego.

Szczegoly dotyczace kosztéw w rozbiciu rodzajowym oraz w podziale na koszty
trasowe i terminalowe zostaty przedstawione sa w tabelach ponize;.

Tabela 1. Koszty trasowe ostony meteorologicznej w roku 2022

RP3 Monitoring — Rok 2022
ANSP: Airport Meteo )

- . 2022 wykonanie 2022 plan* Roéznice

Pozycje kosztowe

[tys. zi] [tys. zi] [tys. zf] -

1.1 Personel - 164 157 7

w tym koszty emerytur 10 8 2

1.2 Koszty operacyjne 116 100 16

1.3 Amortyzacja 21 21 0

1.4 Koszt kapitatu 6 46 -40

1.5 Koszty wyjatkowe 0 0 0
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Koszty catkowite

En route 306 324 -17

*Plan spojny z zatwierdzonym Planem Skutecznos$ci Dziatania na lata 2020-2024 przez Ministra
Infrastruktury w dniu 24 maja 2022 r.

Wykonanie kosztéw dla optat trasowych w 2022 roku wyniosto 306 tys. PLN i byto
nizsze od planowanego o 5,33%. Planowany na 2022 rok koszt catkowity realizacji dla
optat trasowych wynosit 324 tys. PLN. Koszty wynagrodzen wraz z pochodnymi
odnotowaty dodatnie odchylenie (+4,53%), a pozostate koszty operacyjne byty wyzsze
w stosunku do przewidzianych w planie o 15,68%. Powyzsze wynikato z wysokich
poziomdw inflacji, sytuacji makroekonomicznej oraz przyznanych personelowi
operacyjnemu podwyzek wynikajgcych z wdrozenia zmian w systemie podatkowym w
ramach tzw. ,Polskiego tadu‘. W zakresie amortyzacji odnotowano jedynie
marginalne odchylenie (+0,05%), co wynikato z braku wystgpienia nieprzewidzianych
inwestycji i kontynuacji amortyzowania aktywdw zakupionych przez Spodtke we
wczesniejszych latach. W zakresie kosztu kapitatu nalezy wskazac¢ na jego znaczacy
spadek wzgledem wartosci planowanych (-86,46%), ktory wynikat z braku otrzymania
planowanych na poczgtek 2022 r. naleznych optat nawigacyjnych i w konsekwenciji
znaczacej zmiany bazy aktywéw obrotowych netto. Nalezy wskazac, iz Spoétka
odnotowuje aktualng stope kosztu kapitatu wtasnego na poziomie istotnie wyzszym od
planowanej, jednak ze wzgledu na obowigzujace regulacje sprawozdawcze, Spotka
byta zobligowana do przedstawienia wykonania kosztu kapitatu w oparciu o stopeg
planowana. Koniecznos¢ zaciggniecia nieplanowanego, wysokooprocentowanego
kredytu znaczgco jednak zwiekszyta Srednig wazona stope kosztu kapitatu, ktora
wyniosta ostatecznie 6,66%.

Tabela 2. Koszty terminalowe ostony meteorologicznej w roku 2022

RP3 Monitoring — Rok 2022

ANSP: Airport Meteo

2022 wykonanie 2022 plan* Réznice
Pozycje kosztowe

[tys. zi] [tys. zf] [tys. z]

1.1 Personel 55 52 2
w tym koszty emerytur 3 3 1
1.2 Koszty operacyjne 39 33 5
1.3 Amortyzacja 7 7 0
1.4 Koszt kapitatu 2 15 -13
1.5 Koszty wyjatkowe 0 0 0
1I§:rsmzz aclalkowite 102 108 6

*Plan spojny z zatwierdzonym Planem Skuteczno$ci Dziatania na lata 2020-2024 przez Ministra
Infrastruktury w dniu 24 maja 2022 r.

W przypadku kosztéw terminalowych, wszelkie odchylenia wykonania kosztow w
ujeciu procentowym oraz ich przyczyny byly takie same jak w przypadku kosztow
trasowych, co wynika wprost z przyjetej w Spotce metodologii alokacji kosztow.
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Ponadto, szczegdtowe informacje dotyczace kosztow zostaty zawarte w Sprawozdaniu
finansowym Airport Meteo Sp. z o0.0. za rok 2022 wraz ze sprawozdaniem

niezaleznego biegtego rewidenta z badania rocznego sprawozdania finansowego za
2022 .

b) Jako$¢ swiadczonych ustug

Jakos¢ swiadczonych ustug ostony meteorologicznej lotnictwa cywilnego jest oceniana
na podstawie wartosci miernikdw jakosci éwiadczonych ustug w odniesieniu do
poszczegodlnych produktéw na lotnisku EPRA, gdzie Airport Meteo Sp. z 0.0. w roku
2022 Swiadczyta ustugi ostony meteorologicznej lotnictwa cywilnego. Mierniki te
obejmuja:
- operacyjnie pozadane doktadnosci prognoz zgodnie z Zatgcznikiem 3 ICAO
do konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym (przedstawione
w Tabeli nr 3) oraz
- terminowo$¢, poprawnos¢ i dostepno$é produktow ustugi  ostony
meteorologicznej lotnictwa cywilnego (przedstawione w Tabeli nr 4),
w szczegdlnosci dla regularnych komunikatéw obserwacji meteorologicznych METAR,
prognoz TAF oraz ostrzezen lotniskowych.

Tabela 3. Dane operacyjne dotyczace jakosci §wiadczonych ustug w roku 2022

Predkosé
Prognozowane | gierunek wiatru Widzialnos¢ Wielko$¢ zachmurzenia Wysok%i?'&c;dstawy
parametry |  wiatru FF VVVV Ovad NH H
DDD +/-10 pady
Lotnisk +-20° km/h od 800 m ponizej 450 | od 450 m od 30 m od 300 m
otnisko 5ky | 90800m | 410 km m do3000m | do300m | do 3000 m
Styczeii 2022 87,2% 99% oce:'i:no. 94,9% | 90,4% 89,9% 84,7% 77,4% 86,3%
Luty 2022 89,9% | 99,7% | . e:'izno, 96,2% | 91,7% 98,6% 99,1% 88,3% 88,0%
o nie o o nie o
Marzec 2022 921% | 100,0% | M8 | 99,2% | 96,0% | 100,0% 93,7% | scomiangt | 92:0%
Kwiecien 2022 96,0% | 98,9% | 83,3% 96,6% | 80,0% 94,4% 76,9% 91,7% 83,5%
Maj 2022 93,8% | 99,1% | . e:'l‘; not | 991% | 92.3% 83% 99,1% 100,0% 94,4%
Czerwiec 2022 90,6% | 956% | ceﬁ'i‘;no, 100,0% | 89,7% 79% 89,1% 94,4% 94,0%
L 5 0 nie 5 o s o nie o,
Lipiec 2022 934% | 96,8% | 2 .| 1000% | 974% | 100,0% 97.8% | ocenianot | 97:9%
Sierpief 2022 93,0% | 98,7% oce:'i‘:mo, 99,6% | 100,0% | 83,3% 95,5% 100,0% 96,5%
Wrzesier 2022 91,8% | 98,2% e 1 g6,5% |100,0% | 70,0% 96,0% 83,3% 87,4%
ocenlano
Pazdziernik 2022 91,3% | 99% 100% 98,2% 95% 87,0% 94,1% 97,6% 94,0%
Listopad 2022 89,5% | 100% 75% 94,4% | 100,0% | 84,7% 85,4% 81,7% 88,4%
Grudzien 2022 92,4% | 99% 100,0% 92,2% | 100,0% | 82,9% 86% 90,0% 92,7%
Razem 91,8% | 98,7% | 89,6% 97,2% |94,4% | 87,8% 91,5% 80,4% 91,3%

* - w analizowanym czasie pracy LBM EPRA brak przypadkow spetniajacych kryteria.
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Tabela 4. Dane operacyjne dotyczace jakosci Swiadczonych ustug w roku 2022

Miernik TERMINOWOSE POPRAWNOSC FORMALNA DOSTEPNOSC
Rodzaj depeszy METAR TAF METAR Tap | QetrzeZenie | yerag TAF Qstraezenie
Radom (EPRA) - styczeri 2022 |  98,2% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Radom (EPRA) - luty 2022 98,5% 98,3% 99,0% 100% 100% 100% 100% 100%
Radom (EPRA) - marzec 2022 |  99,1% 100% 99,6% 100% 100% 100% 100% 100%
Radom (EPRA) - kwiecief 99,5% 98,0% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Radom (EPRA) ~ maj 2022 98,6% 98,1% 99,5% 100% 100% 100% 100% 100%
P e sl D 99,5% 100% 99,1% 100% 100% 100% 100% 100%
Radom (EPRA) - lipiec 2022 100% 100% 99,5% 100% 100% 100% 100% 100%
Radom (EPRA) - sierpier 2022 |  99,5% 100% 99,5% 100% 100% 100% 100% 100%
Radom (EPRA) - wrzesten 99,5% 100% 99,5% 100% 100% 99,5% 100% 100%
v Sl 99,1% 100% 99,1% 100% 100% 100% 100% 100%
Radom (EPRA) - listopad 2022 | 99,4% 98,1% 99,4% 100% 100% 100% 100% 100%
Radom (EPRA) - grudzien 99,0% 100% 100% 100% 100% 99,5% 100% 100%
Razem 99,2% 99,4% 99,5% 100% 100% 99,9% 100% 100%

lll. Informacje na temat skutecznosci dziatania instytucji zapewniajacej stuzby
zeglugi powietrznej w poréwnaniu z docelowymi poziomami skutecznosci
dziatania ustalonymi w planie biznesowym.

W zatwierdzonym Planie Skutecznosci Dziatania na lata 2020-2024 24 maja 2022 r.
wyznaczono Spotce cele jedynie w obszarze efektywnosci kosztowe;.

Celem efektywno$ci kosztowej na 2022 r. w obszarze trasowym byt jednostkowy koszt
ustalony (DUC) w wysokoéci 0,07 PLN, natomiast jego wykonanie wyniosto 0,08 PLN
(106,9%), co oznacza niespetnienie celu. Na wynik AUC miato wplyw wykonanie
kosztow IFR w ujeciu nominalnym w wysokosci 94,7% Planu, wykonanie indeksu
inflacji w wysokoéci 112,6% Planu oraz ruchu terminalowego wyrazonego w
jednostkach ustugowych (SU) w wysokosci 78,4% Planu. Powyzsze dane
jednoznacznie wskazujg, ze niespetnienie celu wynikato z przyczyn niezaleznych od
Spotki, ktéra zmiescita sie w przypisanych do niej planowanych wartosciach kosztéw,
zaréwno w ujeciu nominainym, jak i realnym.

Celem efektywnosci kosztowej na 2022 r. w obszarze terminalowym byt jednostkowy
koszt ustalony (DUC) w wysokosci 0,79 PLN, natomiast jego wykonanie wyniosto 0,58
PLN (73,7%), co oznacza spetnienie celu. Na wynik AUC miato wptyw wykonanie
kosztéw IFR w ujeciu nominalnym w wysokosci 94,7% Planu, wykonanie indeksu
inflacji w wysokosci 112,6% Planu oraz ruchu terminalowego wyrazonego w
jednostkach ustugowych (SU-L) w wysokosci 113,7% Planu.
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IV. Wyjasnienie rozbieznosci z docelowymi poziomami i wskazanie $rodkéw
stuzacych usunieciu luk w okresie odniesienia.

Spétka nie wykonata natozonego na nig celu w obszarze trasowym, jednak wykonata
cel w obszarze terminalowym. Spétka zrealizowata koszty w obszarze personelu i
pozostatych operacyjnych na poziomie wyzszym od planowanych w ujeciu
nominalnym, co wynikato z wysokich poziomow inflacji oraz sytuadji
makroekonomicznej, jak i zmian w prawie podatkowym. Niemniej jednak, ze wzgledu
na nadal niezakoriczony problem z rozliczaniem optat nawigacyjnych, koszt kapitatu
obcego uksztattowat si¢ na znaczaco nizszym poziomie od planowanego, co byto
konsekwencjg mniejszej od planowanej bazy aktywéw obrotowych netto. Nalezy w tym
zakresie w szczegolno$ci wskazaé na opublikowane Wytyczne nr 11 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie stosowania Zasad systemu
rozliczen opfat nawigacyjnych pomiedzy instytucjami zapewniajgcymi stuzby zeglugi
powietrznej w ramach systemu skuteczno$ci dziatania obowigzujgcego w Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, zgodnie z ktorymi Spoétka powinna otrzymaé
zalegte optaty za okresy do 2021 r. wtgcznie — w dniu 28 lutego 2022 r., natomiast
ptatnosci za kolejne okresy powinny nastepowaé w cyklu miesiecznym — jednak do
dnia sporzgdzenia niniejszego sprawozdania, wzajemne rozliczenia nie sa
dokonywane zgodnie z tym dokumentem, mimo wyrazenia takiej woli przez Spétke i jej
staran w tym zakresie. Wobec marginalnych odchylen w zakresie amortyzacji, koszty
w 2022 r. w ujeciu nominalnym byty mniejsze od planowanych. Ze wzgledu na wysokie
poziomy inflacji, ktdre spowodowaty powiekszenie sie roznicy pomiedzy
skumulowanymi indeksami inflacji — wykonanym a planowanym, réznica w wykonaniu
kosztdw w ujeciu realnym byta jeszcze wieksza. Jednakze, istotne spadki ruchu w
obszarze trasowym, ktére byly niezalezne od Spoétki, a wynikaty przede wszystkim z
toczacego konfliktu zbrojnego na terytorium Ukrainy spowodowaty nieosiggniecie celu.
W obszarze terminalowym, ktéry cechowat sie znaczacym zwiekszeniem ruchu
wzgledem wartosci planowanych, cel zostat osiggniety. Na podstawie powyzszej
analizy i wynikajgcej z niej wnioskéw, Spotka nie widzi podstaw do wdrazania dziatan
naprawczych.

Spotka, wobec probleméw z rozliczaniem optat nawigacyjnych, byta zmuszona do
uzyskania finansowania kapitatem obcym, ktorego oprocentowanie byto relatywnie
bardzo wysokie ze wzgledu na aktualng sytuacie makroekonomiczng, znaczace
podwyzki stop procentowych przez Rade Polityki Pienieznej przy NBP i bardzo trudna
sytuacje finansowg Spotki, implikujgcg jej niski rating. Wysokie koszty obstugi
zadtuzenia bedg w kolejnych okresach prowadzi¢ do dalszych redukcji kosztéw
przewidzianych na rozwdj Spétki, w tym w szczegdlnosci w zakresie inwestycji i
szkolen. Konieczno$¢ zaciggnigcia nieplanowanego dtugu wynikata wytacznie z braku
skutecznego wdrozenia systemu rozliczen optat nawigacyjnych, o ktérym mowa w ww.
Wytycznych nr 11 Prezesa Urzedu, w tym w szczegolnosci z niesankcjonowanego
braku respektowania przez niektére instytucie zapewniajgce zeglugi powietrznej
oficjalnego dokumentu organu sprawujgcego nad nimi nadzér. Spétka stale podejmuje
dziatania zmierzajgce do uruchomienia przeptywow od aktualnego dysponenta
srodkow naleznych Spétce oraz skutecznego wdrozenia ww. Wytycznych nr 11
Prezesa Urzedu, ktore na dzien sporzadzenia niniejszego sprawozdania nie przyniosty
oczekiwanego efektu.
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V. Zmiany w operacjach i infrastrukturze.

W roku 2022 w Airport Meteo Sp. z 0.0. nie wprowadzano zmiany w operacjach
i strukturze, kontynuowano sSwiadczenie ustugi ostony meteorologicznej na lotnisku
Warszawa-Radom.

Dziatalno§¢ LBM EPRA w 2022 roku byta skupiona na potrzymaniu umiejetnosci
i utrzymania gotowosci do wykonywania zadan zgodnie z Certyfikatem. Utrzymywany
byt w ciagtej pracy system pomiarowy AWOS w celu zbierania danych z pomiaréw
meteorologicznych do opracowywania informacji klimatycznej lotniska EPRA. W
ramach przygotowania Spétki do uruchomienia dziatalnosci lotniczej na lotnisku
Warszawa-Radom w 2023 r. dostosowano system AWOS dla lotniska z drogami
startowymi przeznaczonymi do operacji przyrzadowych podejs¢ i ladowan
precyzyjnych w kategorii 1. Ponadto prowadzono dziatania przygotowujgce LBM EPRA
do uruchomienia $wiadczenia ustug na nowo otwartym lotnisku Warszawa-Radom.
Dziatania te obejmowaty uzgodnienie i przygotowanie wyposazenia pomieszczen
biurowych dla LBM EPRA w nowej lokalizacji.

VI. Wyniki finansowe

Wyniki finansowe Airport Meteo Sp. z 0.0. przedstawione sg w odrebnym dokumencie,
ti. sprawozdaniu finansowym Airport Meteo Sp. z o0.0. za rok 2022 wraz ze
sprawozdaniem niezaleznego biegtego rewidenta z badania rocznego sprawozdania
finansowego za rok 2022.

VII. Informacje dotyczace formalnego procesu konsultacji z uzytkownikami stuzb
instytucji.

Spoétka brata udziat w spotkaniu konsultacyjnym z uzytkownikami przestrzeni
powietrznej prowadzonym przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego 11 lipca 2022 r.
Ponadto, Spotka kazdorazowo przedstawiata wszelkie informacje na rzecz
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej, o ktérej byta proszona przez organ nadzoru.

VIII. Informacje na temat polityki kadrowej.

Airport Meteo Sp. z 0.0. w roku 2022 realizowata zasady prowadzenia polityki
kadrowej opisane w dokumentacji systemu zarzadzania jako$cig. W pionie
operacyjnym w roku 2022 zatrudniony byt wytacznie doswiadczony, kompetentny i
wykwalifikowany personel. Pracownicy personelu operacyjnego posiadajg wydane
przez certyfikowane instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej dopuszczenia
do pracy na stanowisku synoptyka i obserwatora meteorologicznego. W pionie
technicznym zatrudniany byt pracownik posiadajgcy certyfikat szkolerh prowadzonych
przez dostawce systemu AWOS.

W ramach przygotowania LBM EPRA do $wiadczenia ustug po uruchomieniu
dziatalnoéci lotniczej na lotnisku Warszawa-Radom w grudniu 2022 r. zostat
zatrudniony dodatkowy pracownik w pionie technicznym.
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Zatrudniona iloS¢ personelu operacyjnego i technicznego umozliwiata bezpieczne
Swiadczenie ustug ostony meteorologicznej na lotnisku Warszawa-Radom w systemie
dyzuréw w czasie wskazanym w AlIP Polska.
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